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OM SVEDAB

SVEDAB OCH HALLBART FORETAGANDE

Ambitionen med Svedabs hallbarhetsarbete &r att ta ansvar for den paverkan pa samhal-
le, manniskor och miljo som var verksamhet har. Det sker genom en integrering av hallbar-
hetsomraden i verksamhet och styrning av Svedab. | var hallbarhetsredovisning beréttar
vi mer om vara vdsentligaste omraden och hur arbetet med dessa utvecklar verksamheten
mot ett hallbart féretagande.

Det har ar Svedab

Det statligt dgda Svedab, med huvudkontor i centrala Malmé, ar en Férkortning av Svensk-
Danska Broférbindelsen SVEDAB AB. Var danska motsvarighet ar A/S @resund och till-
sammans dger vi Oresundsbrokonsortiet. Oresundsbrokonsortiets huvudkontor ligger i
Képenhamn medan centrum fér bland annat drift och évervakning av Oresundsbron &r
forlagd till Sverige. Vi delar den gemensamma uppgiften att sékerstdlla en sdker och ef-
fektiv Férbindelse mellan Sverige och Danmark. Mer information om Oresundsbrokonsor-
tiet och hur dgarna utovar sitt inflytande finns under avsnittet Om
Oresundsbrokonsortiet.

SVEDARB I SIFFROR (MSsEK)

Resultatandel i
Nettoomsattning Oresundsbrokonsortiet
11 (9) 711 (735)
Eget kapital Skuld Riksgalden

1378 (855) 5612 (5 493)

HALLBARHET I SIFFROR

Foérnyelsebar energi Elf6rbrukning

100 procent — 2 procent

Overskridande av villkor enligt
Anldggningen 6ppen miljodomar

365/365 0

Arets resultat

470 (481)

Balansomslutning

7 047 (6 407)

Omkomna och allvarligt skadade

0



SVEDABS VISION
Att Oresundsregionen &r en attraktiv region att beséka och att leva och arbeta i.

SVEDABS AFFARSIDE
Svedab ska genom Oresundsbrokonsortiet dga, driva och férval-
ta Oresundsbron samt ga och férvalta de svenska broanslut-
ningarna sa att arbetskraft, studerande, turister och naringsliv
pa ett enkelt, palitligt och prisvart satt sakert kan fardas 6ver
Oresund.

En hallbar affarsmodell

Oresundsforbindelsen star for ett langsiktigt virdeskapande genom att
lanka samman regionens tva lander och underlatta for arbetskraft, fritids-
resande och gods att rora sig 6ver gransen. Forbindelsens utformning och
den kontinuerliga verksamheten sker med hansyn till vad som ar ekolo-
giskt motiverat, tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt sa att skadliga
verkningar pa méanniska och miljo férebyggs.

ORESUNDSBRON - VERKSAMHETENS NAV

Oresundsbrokonsortiet (Oresundsbrokonsortiet) 4ger och driver Oresundsbron. Svedab

och danska A/S @resund dger och férvaltar vardera 50 procent av andelarna i Oresunds-

brokonsortiet. Dartill ger Svedab de svenska landanslutningarna till &resundsbron med
ansvar for drift och underhall av dessa. Tillsammans med Trafikverket, Region Skane, och
Malmo stad samarbetar Svedab med att utveckla anldggningen i takt med att nya behov

uppstar, till exempel med fler trafikplatser och ny trafikering.

ORESUNDSBROKONSORTIETS INTJANING

Oresundsbron &r finansierad med [&n som tas upp pa den internationella finansmarkna-
den. Det ar anvdndarna som ska betala f6r bade investeringskostnaden och den l6pande
driften av bron. De star for en trafik 6ver bron som arligen skapar ett betydande ekono-
miskt dverskott.

Cirka tva tredjedelar av Oresundsbrokonsortiets intdkter genereras av vagtrafiken. Det ar
ocksa den del av intdkterna som Oresundsbrokonsortiet kan paverka. Oresundsbrokon-
sortiets prisstrategi ar ett centralt verktyg for den ekonomiska styrningen och godkanns
arligen av Oresundsbrokonsortiets styrelse.



Den aterstaende tredjedelen av intdkterna genereras av avgifter for disposition av jarnva-
gen p& bron. Storleken pa avgifterna dr reglerade i det ursprungliga avtalet om Oresunds-
bron men principerna for jarnvdgstrafikens avgifter ar reglerade i ett tilliggsavtal mellan
Sverige och Danmark som tecknades infor brons 6ppnande. Avgiften for att disponera
jarnvdgen paverkas inte av antal tag eller resendrer utan utgor en fast avgift, som for Sve-
riges del erldggs av Trafikverket och regleras arligen i takt med inflationen. Férhallandet
mellan intdkterna fran jarnvag respektive vag har i stort sett varit desamma sedan bron
o6ppnades for trafik.

SVEDABS INTAKTER OCH KOSTNADER

Svedabs rorelseintdkter kommer i huvudsak fran Trafikverket, som betalar for nyttjandet
av Svedabs jarnvdgsanldggning. Da rorelseintdkterna inte tacker bolagets kostnader &r
tanken bakom Svedabs affdrsmodell att de totala kostnaderna fér verksamheten ska téc-
kas av bolagets resultatandel i Oresundsbrokonsortiet.

Avskrivningarna pa landanslutningarna utgor den storsta posten bland rérelsens kostna-
der, cirka en tredjedel. Resterande del utgors av arliga drift- och underhallskostnader, per-
sonalkostnader och 6vriga rorelserelaterade kostnader for att verksamheten ska kunna
drivas. Drift och underhall liksom reinvesteringar planeras noga med syftet att langsiktigt
trygga det ekonomiska vardet pa landanslutningarna. Mer information om Svedabs an-
laggning finns under avsnittet Investeringar i de svenska landanslutningarna. Ranteintak-
ter avser Svedabs fordran pa tillskjutna aktiedgartillskott och rantekostnaderna lanen i
Riksgélden, som Svedab behdver for att finansiera den l6pande verksamheten.

SVEDABS RESULTAT

Svedabs resultatandel i Oresundsbrokonsortiet bidrar vasentligt till bolagets resultat och
gor att Svedab visar ett positivt resultat fre skatt. Oresundsbrokonsortiet redovisade fér
2017 ett betydande rérelsedverskott liksom nettovinst varderad enligt svenska redovis-
ningsmetoder(". Oresundsbrokonsortiets intikter uppgick till 1,9 (1,9) miljarder DKK och
nettoresultatet till 1,1 (1,2) miljarder DKK. Resultatutvecklingen betydde ocksa att Sve-
dab for 2017 redovisade ett bra resultat. Resultatet fére skatt blev 603 (617) miljoner
kronor.

() Marknadsvardering av finansiella instrument tilldmpas inte.

OKAD INTEGRATION OCH TRAFIKUTVECKLING GAR HAND | HAND

Integration mellan Sverige och Danmark &r en stindigt pdgdende process dir Oresunds-
bron har en central roll som majliggérare for arbetskraft, fritidsresande och gods att réra
sig 6ver gransen. Med undantag for dren som féljde efter finanskrisen har trafiken Gver
bron stadigt 6kat. God ekonomisk utveckling under 2017 i bade Sverige och Danmark bi-
drog till att trenden holli sig. Fritidsresenarerna blev fler. Pendlingstrafiken minskade na-
got medan affarsresenarerna liksom frakttrafiken 6kade. Resandet med tdg 6kade under
2017, vilket fForklaras av att forbattrade rutiner vid granskontrollerna har underlattat for
tagresendrerna.



VD HAR ORDET

Oresundsbron - fortsatt central roll For
regionens tillvaxt

Under 2017 var trafikflodet éver Oresundsbroférbindelsen intensivare &n ndgonsin tidi-
gare. | snitt trafikerades bron av 6ver 20 tusen vagfordon per dag, vilket for heldret kan
summeras till att totalt 7,5 miljoner fordon passerade 6ver bron. Minst lika manga fordon
trafikerade ocksa Svedabs motorvdg pa vag till eller fran Sverige. Ytterligare rekord slogs
under aret, bland annat i form av trafikflédet under julimanad da totalt 847 tusen fordon
passerade 6ver bron. Enligt Oresundsbrokonsortiets berdkningar var det framférallt fri-
tidsresandet som 6kade mest. De 6kade vagintakterna bidrog i sin tur till ett starkt resul-
tat i Oresundsbrokonsortiet Fér 2017. Fér Svedabs del uppgick resultatandelen till 711
miljoner kronor.

FORTSATT UTRYMME FOR STADSUTVECKLING

Svedab strévar efter att bidra till regionens tillvaxt. Svedab ska vara en majliggérare och
ett satt att Forverkliga den ambitionen ar att verka for att bolagets anldggningar nyttjas
pa ett sdtt som gynnar utvecklingen i regionen. Det tillstand som Svedab tillsammans
med Trafikverket sokt och fatt For persontrafik pa Kontinentalbanan genom Malmé, ser vi
som ett steg i denna riktning. Att leda en del av tagtrafiken genom de 6stra delarna av
Malmo tillsammans med etablering av nya stationer, ger en 6kad tillganglighet till den re-
gionala kollektivtrafiken och 6kar vdsentligt rérligheten fér de boende. Med néarhet till
goda kommunikationer gors ocksa oexploaterad mark i narhet av stationsldgena attraktiv
for exempelvis byggen av nya bostdder — ndgot som i sin tur bidrar till stadsutvecklingen.

OMFATTANDE ATGARDER FOR ATT UPPRATTA BULLERSKYDD

Projekteringsarbetet for att mota de sankta bullernivaerna for tagtrafik som Mark- och
miljoéverdomstolen beslutade om under 2016, pabérjades under 2017. Villkoren féreskri-
ver begransningsvarden for bullret fran Kontinentalbanan genom Malmé. Konkret bety-
der det att bullerskyddande atgarder ska vidtas med malet att ljudniva i bostadsrum, un-
dervisnings- och vardlokaler inte 6verstiger 30 dB(A) dygnsekvivalentniva respektive 45
dB(A) maximalniva nattetid.

Projektering av nya bullerskarmar for att forbattra ljudmiljon gérs gemensamt av Svedab
och Trafikverket. Arbetet berdknas kunna slutféras under varen 2018 och i nasta steg van-
tar upphandling av sjalva utférandet. Senast hosten 2021 ska bullerskdarmarna sta klara
langs banan.

ETT OMFATTANDE ANSVAR FOR SAKERHETEN LANGS VAR ANLAGGNING

Svedabs ansvar som deldgare i Oresundbrokonsortiet &r att se till att en sdker broférbin-
delse med hog tillgdnglighet tillhandahalls vilken ocksa garanterar resendrerna en saker
transport. Det ansvaret omfattar ocksa de svenska landanslutningarna bestaende av den
en mil langa motorvagen och tva mil ldnga jarnvagen.

Den absoluta malsattningen &ar att ingen manniska ska omkomma eller allvarligt skadas pa
Svedabs anldggningar. Det handlar om att bedriva ett férebyggande arbete som sa langt
det ar majligt Forhindrar kollisioner, avkérningar eller att manniskor kan komma upp pa
sparet eller ut i vdgbanan. For att ytterligare forsakra oss om ett tillfredstéllande saker-
hetsskydd inleddes under 2017 ett arbete med att belysa barns sdkerhet och tillganglig-
het pa och kring Svedabs anldaggningar. Bland annat handlar det om att undersoka i vilken
grad tillgdngligheten for barn beaktas tidigt i den fysiska planeringen, samt vid projekte-
ring, byggande, drift och underhall.

"Svedab stravar efter att bidra till
regionens tillvaxt. Svedab ska vara
en mojliggdrare och verka for att
bolagets anldaggningar nyttjas pa
ett sdtt som gynnar utvecklingen i
regionen.”



Arbetet fortsatter under 2018 med analyser och forslag pa hur sdkerheten for barn kan
forbattras. Under aret involverades dven Trafikverkets nationellt ansvarige for barnper-
spektivfragori arbetet, dd myndigheten innehar ansvaret som infrastrukturforvaltare av
Svedabs jarnvdgsanldggningar.

STEG MOT EN GRON OMSTALLNING MED HJALP AV SOLCELLSPANELER

Ett led i den fortsatta utvecklingen av en hallbar anldggning, &r den solcellsanldggning
som byggs i anslutning till betalstationerna vid Lernacken. En satsning som gors i samver-
kan med Oresundsbrokonsortiet. Malsittningen &r att Svedabs andel av solenergiproduk-
tionen ska uppga till 80 procent av bolagets genomsnittliga arsforbrukning. Pa langre sikt
ar ambitionen att produktionen av el framstalld av solens stralar ytterligare ska 6ka.

Utvecklingen av verksamheten i enlighet med vara ambitioner inom hallbarhetsomradet
fortsatter. Den genomlysning av verksamheten, som gjordes 2015 enligt GRI, bedémer vi
som fortsatt relevant. Utvecklingen inom de dtta omraden som identifierades som mest
vasentliga, redovisas pa féljande sidor.

Majligheten att nu lata bade gods- och persontrafik trafikera Kontinentalbanan genom
Malmo kommer bidra till ambitionen om att nyttja var anldggning pa ett satt som medver-
kar till att utveckla saval Malmo som stad, som att ytterligare knyta samman den dynamis-
ka och granséverskridande Oresundsregionen.

Malméo, mars 2018

UIF Lundin
VD Svedab



Svedab ur ett omvarldsperspektiv

"Var verksamhet paverkas av férhallanden i omvarlden. Trafikflodet,
som ar avgorande for Svedabs intjaning, ar direkt kopplat till utveck-
lingen av den ekonomiska tillvaxten, behovet av arbetskraft och bo-
endekostnaderna i regionen.”

UIF Lundin, VD Svedab

SVEDABS INTJANINGSFORMAGA

Den omvarldsfaktor som framst paverkar Svedabs intjaningsformaga ar konjunkturldget,
vilket far direkta effekter for trafiken pa bron. Nar den ekonomiska tillvdxten i regionen
paverkas i nagon riktning far det tydliga foljder pa flodet av manniskor, varor och tjanster
over sundet, liksom i regionens behov av arbetskraft och bostader.

| Gresundsregionen sker ocksa en fortsatt urbanisering — som &r en av de stora mak-
rotrenderna i varlden och handlar om en omfattande inflyttning till stérre stader. Befolk-
ningstillvixten pd bada sidor sundet férstirker Oresundsregionen som redan ar Nordens
storsta och mest tatbefolkade storstadsregion med fyra miljoner invanare.

Svedab hanterar ekonomiska forutsattningar i omvarlden framst genom bolagets finans-
strategiska arbete vars malsdttning ar att uppna ldgsta méjliga finansieringskostnader for
anldggningen under dess ekonomiska livstid. Dartill gors ett aktivt och systematiskt arbe-
te med att beddoma trafikutvecklingen pa saval kort som lang sikt, samt att sakerstalla att
de langsiktiga underhalls- och reinvesteringskostnader ar under kontroll.

TRAFIKUTVECKLINGEN

Trafiktillvixten éver Oresundsbron och de svenska landanslutningarna paverkas framst av
den makroekonomiska utvecklingen i samhéllet i kombination med befolkningstillvdxten i
Oresundsregionen. Mdjligheterna att pendla mellan Sydsverige och Képenhamnsregio-
nen har ocksa forbattrats genom att exempelvis tagtunneln genom Hallandsasen nu &r i
bruk tillsammans med att tdg och bussar lankas samman effektivare.

De forstarkta granskontrollerna i direkt anslutning till Oresundsbron — en effekt av han-
delser i var omvarld — har haft paverkan pa vagtrafiken liksom resandet med tag.



| ett mer marknadsnara perspektiv finns olika regler i svensk respektive dansk lag, sa kal-
lade grénshinder, som kan paverka manniskors beslut om att bo och arbeta pa olika sidor
om sundet liksom féretagens vilja till etablering eller expansion pa bada sidor av sundet.
Forandringar av sddana s.k. granshinder sker genom politiska beslut och férandrade re-
gelverk. Fran Svedabs sida sker inget politiskt paverkansarbete savitt géller att eliminera
granshinder.

ORESUNDSBRONS KAPACITET

Kontinuerligt gors berdkningar av broférbindelsens kapacitetsutnyttjande i framtiden fér
att se om det finns risk For Flaskhalsar i vigsystemet. Oresundsbrokonsortiets prognos
fram till 2040, baserad pa en arlig trafikdkning pa 2,5 procent, visar pa en fortsatt god
Sverkapacitet pd bron. Aven for jarnvagen finns gott om kapacitet Fér bade fler godstag
och persontdg. Flaskhalsarna i systemet ligger i de tva landernas respektive infrastruktur.

MALMOS STADSUTVECKLING

En snabb fortatning av omradet kring Svedabs motorvég ldngs Yttre Ringvagen sker nu i
form av nya handelscentra och nya bostadsomraden. Manga ganger ar det den omedelba-
ra tillgangligheten till motorvagen eller narheten till bra kommunikationer som lockar.
Svedabs majligheter att paverka naromradet ldngs var motorvadg och jarnvagsanldggning-
ar ligger framst i ett ndra samarbete med Malmo Stad eftersom de innehar planmonopo-
let och avg6r hur marken ska fa anvandas. Tillsammans med Malmo Stad och Trafikverket
har vi arbetat for att ateruppta persontagstrafiken pa Kontinentalbanan genom Malmo,
vilket okar tillgangligheten till bra kommunikationer i omraden som idag inte &r gynnan-
de. Det ger ocksa mojlighet att exploatera mark for bostadsandamal som tidigare inte har
varit sarskilt attraktiv for exploatering. | férlangningen ger alla dessa atgarder mojlighet
till ett 6kat trafikflode 6ver bron, sdval med tdg som med bil och buss.

Las mer i avsnittet Svedab och hallbar regionutveckling.


http://svedab.inpublix.com/hr2017/hallbar-regionutveckling/

EN INTRESSANT DIALOG

Svedabs intressenter paverkar och paverkas av var verksamhet i varierande grad. L6pande
dialoger ar grundldggande for att fa forstaelse For deras behov och férvantningar pa oss.
Dialogen hjdlper oss ocksa att géra ratt prioriteringar i vidareutvecklingen av ett hallbart
foretagande.



SVEDABS INTRESSENTER

Konstruktiva dialoger i angeldgna fragor

Att identifiera och kartldgga Svedabs intressenter ar en kontinuerlig process. Svedabs
storsta och viktigaste intressent &r var dgare, den svenska staten, som har stor ekonomisk
paverkan och inflytande pa verksamheten. Var roll som dgare och férvaltare av viktig in-
frastruktur gor att vi har manga intressenter som i varierande grad paverkar och paverkas
av var verksamhet.

Intressentgrupp Relation till Svedab Intressenternas forvantningar

Naringsdepartementet/Regering Regeringen tillsdtter Svedabs styrelse liksom Att vi tillhandahaller en séker anldggning med
styrelsens ordférande, faststaller ekonomiska mal hog tillganglighet.
samt satter ramar for hur verksamheten tillats
paverka miljon.

Riksgilden Som Svedabs enda ldngivare dvervakar Riksgadlden Att bolaget inte 6verskrider laneramen.
var finansiella utveckling.

Leverantorer Trafikverket ar Svedabs viktigaste och storsta Att vi verkar for att uppratthalla en affarsmassig
leverantor som hanterar huvuddelen av allt relation.

underhall. Totalt har vi ett 100-tal leverantérer
som hjélper oss med drift- och underhall av
bolagets pumpanldggningar, juridik, férsakringar
ochIT.

Kunder Trafikverket &r Svedabs storsta kund och star for At vi tillhandahaller en séker anldggning med
cirka tva tredjedelar av var omsattning. Kunder &r  hog tillganglighet.
ocksa alla trafikanter som fardas pa den delen av
Yttre Ringvdgen som Svedab ager.

Medarbetare Svedabs medarbetare ar en forutsattning for En god arbetsmiljé med goda anstallningsvillkor.
verksamheten och svarar for det l6pande arbetet.

Lansstyrelsen Tillsynsmyndighet i fragor som rér Svedabs Att Svedab foljer villkor enligt miljédom.
anldggningar for grundvatten och kontrollerar de
villkor och tillstdnd som finns i bolagets
miljodomar uppfylls. Lansstyrelsen beslutade
dven om miljotillstandet for persontrafik pa
Kontinentalbanan genom Malmé.

Skanska kommuner Malmo stad ar den stérsta enskilda markagaren Att vi tillhandahaller en 6ppen och tillganglig
kring vara anldaggningar. Motorvdagen som l6per anldggning.
runt staden har aven tre trafikplatser med
anslutning till det kommunala gatunatet.
Farjeférbindelserna i Helsingborg, Trelleborg och
Ystad paverkas i olika utstrackning av resandet
dver Oresundsbron.

Region Skane Skanetrafiken ar den forvaltning inom Region En fungerande jarnvig samt att Oresunds- och
Skane som svarar for kollektivtrafiken. Kontinentalbanan genom Malmo kan anvandas
Regiontdgen och Oresundstagen trafikerar for persontrafik.
Oresundsbanan, enligt avtal med Trafikverket.

Naringsliv Svedabs anlaggningar ar centrala for Att vi tillhandahaller en séker anldggning med
trafikstrommar i regionen och darmed en viktig hog tillgdnglighet och att Svedab majliggor
part for bade det regionala och nationella lokalisering av verksamheter.

naringslivet.

Grannar och fastighetsdgare Svedabs verksamhet klassas som miljéfarlig Farre tdg och minskat buller.
varfor sarskild hdansyn maste tas till allmdnna och
enskilda intressen.

Farjerederier Farjerederier som ar verksamma pa Konkurrensneutrala villkor.
Oresundsmarknaden &r konkurrenter till
Oresundsbrokonsortiet. HH-Ferries Group anser i
en anmalan till EU-kommissionen att statsstéden
till Gresundsférbindelsen &r otillitna. Arendet
bevakas. Se vidare avsnittet
Oresundsbrokonsortiet.

Allmanhet, miljoorganisationer och Paverkas av var verksamhet eller har ett intresse Att vi levererar saklig information.
massmedier av att bevaka den.


http://svedab.inpublix.com/hr2017/om-oresundsbrokonsortiet/

INTRESSENTDIALOGEN

Forumen for dialogerna anpassas till respektive intressents behov. Dialogerna ger oss var-
defulla insikter om vilka férvdntningar intressenterna har pa oss, vilket blir viktigt under-
lag for en fortsatt hallbar utveckling. Bland de fragor som vanligen diskuteras ar hur vara
anldggningar paverkar den omkringliggande miljon och hur den anpassas till varierande
trafikstrémmar. Dartill hur vi sdkerstéller en val fungerande infrastruktur som pa manga
satt ar affarskritisk For kollektivtrafik, ovrigt resande och transporter i regionen.

Intressent/intressentgrupp

Naringsdepartementet/regering

Riksgdlden

Leverantorer

Lansstyrelsen

Skanska kommuner

Grannar och fastighetsdgare

Allmanhet, miljoorganisationer och
massmedia

Varfor betydelsefull fFor Svedab

Regeringen har riksdagens uppdrag
att aktivt forvalta statens tillgangar.
Regeringen tillsdtter Svedabs
styrelse och styrelsens ordférande,
faststaller ekonomiska mal samt
sdtter ramar for hur verksamheten
tillats paverka miljon.

Svedab lanar uteslutande hos
Riksgadlden. | egenskap av finansiar
6vervakar Riksgédlden Svedabs
finansiella utveckling.

Trafikverket dr Svedabs storsta
leverantor. Trafikverket spelar en
central roll genom sitt uppdrag att
skota underhéllet av de svenska
landanslutningarna.

Lansstyrelsen i Skane ar
tillsynsmyndighet i fragor som ror
Svedabs anldggningar for
grundvatten samt kontrollerar att
Svedab uppfyller de villkor och
tillstand som finns i miljdédomarna.
Samrad halls vid behov.
Lansstyrelsen beslutar dven om
miljotillstandet for persontrafik pa
Kontinentalbanan genom Malmé.

Paverkar efterfragan pa Svedabs
anldggning.

Intill Svedabs fastighet Malmd
Ringvdgen 1:1 finns ett stort antal
fastigheter och hyresgaster. Svedabs
verksamhet klassas som miljofarlig,
varfor sarskild hansyn ska tas till
allmanna och enskilda intressen.

Svedab stravar efter en 6ppen dialog
med allmadnheten, massmedier och
miljéorganisationer vad géller fragor
om hur anldggningarna paverkar den
omkringliggande miljén. Vid samrad
kan allmanheten uttrycka asikter och
6nskemal om Svedabs planer.

Visentliga fragor som har
behandlats

Varfor betydelsefull For
intressenten

Hallbart foretagande och Svedabs
ekonomiska mal.

Svedab &r regeringens verkstallande
organ fér forvaltningen av
Oresundsbron och de svenska
landanslutningarna. Tva enheter som
tillsammans &ger viktig infrastruktur
for transport av varor och manniskor

samt utgér betydande varden som
ska bevaras for mycket lang tid
framat.

Riksgdlden har lanat ut stora
summor till Svedab och stallt ut en
statlig garanti till
Oresundsbrokonsortiet. Riksgilden
tar en risk och &r angeldgen om att

férvaltningen av bade Oresundsbron

och de svenska landanslutningarna
ar ekonomiskt genomtankta for att

sdkerstélla att lanen aterbetalas och

att garantin inte behover utnyttjas.

Leverantér av underhallstjanster.

Ansokning och rapporter som haller
bra kvalitet underlattar
lansstyrelsens handldggning.

Svedab ger forutsattningar for
arbetspendling och transporter till
bade land och sjoss.

Svedabs landanslutningar ger
férutsattning for stadens och
kringligande kommuners utveckling
och exploatering, vilket i sin tur kan
medfora att Svedab kan behdva
bygga om eller bygga ut
landanslutningarna for att bidra till
samhéllsutvecklingen.

Svedab har paverkan pa
allmanhetens levnadsvillkor.

Réantevillkor och l6ptider infér
omsattning av ldn samt utrymmet i
Svedabs laneram.

Planering av atgéarder infér 2018
samt langsiktig underhallsplan,
arbetsmiljoarbete och planfragor.
Avtal om projektering av nya
bullerskarmar langs med
Kontinentalbanan genom Malmé.

Mojligheter till persontagstrafik pa
Kontinentalbanan genom Malmaé.

Samordning kring ny tagstation vid
Rosengard.

Mojlighet att bygga bostader intill
Yttre Ringvagen liksom etablering av
verksamheter. Ersattningskrav for
skador pa byggnader.
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VASENTLIGA ASPEKTER

Vdsentliga hallbarhetsomraden for Svedab

Vasentlighetsanalysen ar en sammanvagning av de hallbarhetsomraden
som Svedab bedémer som strategiska respektive de som &r viktiga for vara
intressenter.

PROCESSEN FOR VAR VASENTLIGHETSANALYS

Utgdngspunkten fér Svedabs analys av vasentliga omraden ar dgarens uppdrag tillsam-
mans med riktlinjerna for verksamhetsstyrningen, risker samt mal och strategier. Till det-
ta har vi lagt intressentdialoger och férhallanden i var omvarld. Utifran GRI G4:s ramverk
gjordes inledningsvis en sarskild analys for att identifiera ytterligare potentiella hallbar-
hetsomraden av betydelse for Svedab. | nasta steg gjordes en systematisk analys av varje
omrades relevans f6r dels Svedab, dels vara intressenter. Resultatet i form av atta utvalda
hallbarhetsomraden har férankrats hos Svedabs dgare, Riksgélden och Trafikverket.

SVEDABS VIKTIGASTE HALLBARHETSOMRADEN

EKONOMISK HALLBARHET MILJOMASSIG HALLBARHET
Ekonomi Indirekt ekonomisk paverkan Energi
SOCIAL HALLBARHET

System for hantering av syn- Utvardering av leverantorer Anti-korruption
punkter och anmalningar

Efterlevnad av lagar, férord-
ningar och féreskrifter

‘o

Kundernas sakerhet och hélsa

1"



PAVERKAN OCH ANSVAR INOM OCH UTOM SVEDABS VERKSAMHET

Omrade Inom Svedab Utanfor Svedab
Ekonomi X

Indirekt ekonomisk paverkan X

Energi X

Efterlevnad av lagar, forordningar och foreskrifter X

System fér hantering av klagomal, anmaélningar X

Utvardering av leverantérer med avseende pa X

miljomassiga, arbetsrattsliga grunder och manskliga
rattigheter samt socialt och etiskt uppférande

Anti-korruption X X

Kundernas sdkerhet och hélsa X

Svedabs vardekedja omfattar savdl kunder som leverantérer och vara mojligheter att pa-
verka varierar i omfattning. Svedab har tva stora kunder, Arlandabanan Infrastructure AB
och Trafikverket, samt ett 100-tal leverantorer. Svedabs vd ar ocksa vd for Arlandabanan
Infrastructure AB. Huvudanstdllningen &ar forlagd till Svedab som vidarefakturerar halften
av vd:s lone- och lonebikostnader. Trafikverket ar var storsta leverantor fran vilket vi ko-
per all drift och underhall av jirnvigen och motorvigarna. Ovriga leverantérer finns inom
tjdnstesektorn, som drift- och underhall av bolagets pumpanldggningar, juridik, forsak-
ringar och IT. Den framsta mojligheten att styra och paverka verksamheter som ligger ut-
anfor var egen ar genom urvalskriterier i samband med att nya avtal ingas och da stélla
tydliga krav pa miljohdnsyn samt pa ett socialt och affarsetiskt uppférande.
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VASENTLIGHETSANALYS

Risker i Svedabs verksamhet

Vdsentliga risker f6r Svedab definieras som handelser eller forhallanden
med paverkan pa bolagets formaga att na de dvergripande malsattningar-
na fér verksamheten. De negativa konsekvenser som kan uppsta genom
Svedabs verksamhet eller av de aktiviteter som déri bedrivs ar relaterade
till ekonomisk, miljomassig och social hallbarhet.

Oobnskade handelser som bolaget orsakar inom den egna verksamheten eller orsakade av
omstdndigheter som star utanfor bolagets kontroll kan leda till en rad negativa konse-
kvenser; till exempel en minskad férmaga att uppratthalla en hog tillgdnglighet pa
Oresundsférbindelsen och de svenska landanslutningarna, liksom att &terbetalning av lan
inte kan ske i enlighet med dgarens malsattning.

Hanteringen av riskerna ar en integrerad del av Svedabs styrning. Svedab arbetar kontinu-
erligt med att identifiera, analysera och bedéma risker och osakerhetsfaktorer férknippa-
de med verksamheten for att minimera eller eliminera riskerna.

Kopplingen mellan Svedabs riskhanteringen och vara mest vasentliga hallbarhetsfragor
kan beskrivas pa féljande satt:

RISKER RELATERADE TILL EKONOMISK HALLBARHET

Aterbetalning av lan

Oresundsbrokonsortiets avkastningsférmaga &r en kritisk framgangsfaktor fér Svedab.
Ett scenario med till exempel stigande realrdnta i kombination med en ldngre period av
1ag tillvaxttakt i ekonomin, skulle vdsentligt minska férmagan till aterbetalning.

Att sakerstélla ett val fungerande system for finansiell riskhantering i saval Svedab som i
Oresundsbrokonsortiet &r nédviandigt. | det ingar en kontinuerlig uppféljning och kontroll
av den finansiella utvecklingen i relation till Svedabs ekonomiska mal, vilket &r en vasent-
lig del av styrelsens arbete. | avsnittet Svedab och hallbar ekonomisk [6nsamhet finns un-
der Finansiering ytterligare information om Svedabs hantering och styrning av finansiella
risker.

Skatter och avgifter

Inom ramen for Svedabs mal att bedriva ett hallbart féretagande och ett korrekt ageran-
de inom skatteomradet, har Svedab under 2017 antagit en skattepolicy. Syftet &r att mini-
mera risken for en felaktig hantering av skattemdssiga transaktioner. Policyn slar bland
annat fast att Svedab ska efterleva svensk skattelagstiftningen i enlighet med lagtextens
utformning och dess bakomliggande syfte samt betala den skatt som aldggs bolaget.
Samtliga medarbetare ska ta del av policyn och verka for att riktlinjerna efterlevs.
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Ekonomiska effekter av skador

| det fall en olycka, sabotage eller ursparning skulle ske pa eller i anslutning till Svedabs
anldggning finns risk for ekonomiska forluster av varierande slag. En central del i riskhan-
teringen &r att sdkerstalla ett fullgott forsdkringsskydd som innefattar Svedabs hela verk-
samhet. Arligen gors en genomlysning av gillande férsakringsskydd. Se dven avsnitten
Miljépaverkan av tredje part och Hog tillgdnglighet nedan.

RISKER RELATERADE TILL MILJOMASSIG HALLBARHET

Buller fran trafiken

Hantering av buller handlar framst om att begrdnsa bullret fran tagtrafiken pa Kontinen-
talbanan genom Malmo sa att det inte riskerar att 6verskrida tilldtna ljudnivaer i nérlig-
gande bostdder, undervisnings- och vardlokaler, samt vid uteplatser i anslutning till
bostader.

Svedab har fran det att tagtrafiken startade 2000 till sommaren 2016 arbetat utifran pro-
visoriska villkor for gransnivaerna for buller. Inga gransvarden for buller har heller 6ver-
skridits under denna period. 2016 faststallde mark- och miljoéverdomstolen slutliga vill-
kor for bullernivaer vilka innebdr en skarpning jamfort med tidigare villkor.

Kontrollprogram avseende buller fran vdgtrafiken har avslutats, vilket betyder att Svedab
inte langre behéver méata och félja upp bullernivaerna.

Grundvatten

Svedab har miljddomar avseende grundvattenavsankningar vid fem broldgen. Svedabs
samlade bedémning &r att risken for 6verskridanden ar liten. Ytterligare information om
hantering och styrning av miljériskerna kring grundvattnet finns under Milj6lagstiftning —
en del av Svedabs vardag.

Miljopaverkan av tredje part

Risken for allvarliga miljomassiga konsekvenser bedoms som storst vid hdndelse av en ta-
gursparning. Ytterst ansvarig for sdkerheten pa Kontinentalbanan genom Malmé och
Oresundsbanan ar Trafikverket, vilket tydliggérs i infrastrukturférvaltartillstandet som
verket innehar, se dven faktaruta Infrastrukturférvaltare.

Risken for allvarliga miljomassiga konsekvenser vid en olycka pa motorvdgen, bedoms
som mindre omfattande. Om en lastbil kér av motorvdagen med exempelvis dieselldckage
som foljd, leds branslet via diken till dagvattensystemet och fangas upp i nagot av for-
dréjningsmagasinen. For att forhindra utslapp till Oresund utférs sedan saneringsarbetet
i magasinen. Marken vid sjalva olyckplatsen kan relativt enkelt saneras da tillgdngligheten
ar stor. Dagvattensystemet kan dven fanga upp kemikalier i laster fran bade lastbilar och
tag om ett utsldpp skulle uppsta.

RISKER RELATERADE TILL SOCIAL HALLBARHET

Anstallda

Svedabs organisation ar med sina tre (3) anstéllda ytterst slimmad, vilket dven gér den
sarbar. Risken for avbrott vid till exempel sjukdom hanteras genom forsakringslésningar,
en avancerad teknisk plattform for dokumenthantering med hég tillgdnglighet samt hoga
dokumentationskrav pa bolagets vitala processer. Sdkerhetskraven runt férvaringen av
information pa servrar och backup-rutiner ar dartill mycket hoga.
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| Svedabs personalpolicy faststalls att de anstallda ska erbjudas goda arbetsvillkor och
nagra risker kring personalens arbetsforhallanden féreligger férnarvarande inte. Pa
grund av organisationens storlek har Svedab ingen formaliserad procedur fér matningar
av hur néjda medarbetarna ar, dylika fragor hanteras l6pande inom organisationen. Vd:s
arbete utvarderas inom ramen for styrelsearbetet.

Ovriga relationer

Svedab tar avstand fran alla former av korruption och varnar om konkurrens pa lika villkor.

Riskerna for korruption kan inte elimineras men val forebyggas genom tydliga riktlinjer
och utbildning, vilket &r den strategi som Svedab har valt.

Svedab foresprakar en 6ppen atmosfar dar alla respekterar varandra och mangfald upp-
muntras. Vi ska bry oss om vara intressenter, lyssna pa krav och 6nskemal samt vara till-
motesgaende dar sa ar mojligt och ekonomiskt forsvarbart.

Svedab tar avstand fran barnarbete, tvangsarbete och arbetsforhallanden som kan ses
som skadliga, krdnkande eller farliga, och bolaget stodjer Barnets réttigheter och afféars-
principer (CRBP).

Den samlade risken for brott mot manskliga rattigheter inom organisationen och hos Sve-
dabs samarbetspartners bedoms som liten och &r idag ingen fraga som Svedab ser behov
av att arbeta aktivt med.

Mer information om Svedabs interna och externa arbete med fragor som korruption och
mdnskliga rattigheter finns under Svedab och hallbara relationer.

Hog tillgdnglighet
Tillsammans med var danska motsvarighet, A/S @resund, delar vi den gemensamma upp-
giften att sdkerstalla en saker och effektiv fast férbindelse mellan Sverige och Danmark.

Hoga sdkerhetskrav pa och runt landanslutningarna ar grundldggande och syftar till att
minska risken for allvarliga personskador liksom materiella skador vid avakningar pa mo-
torvagen och vid ursparning av tag. Handelser som inte bara kan leda till att resendrer
forolyckas utan dven till omfattande avstdngningar med kritiska konsekvenser for manni-
skor, naringsliv och samhallet. Under Sa sdkra ar Svedabs landanslutning finns mer infor-
mation om sakerheten pa och kring landanslutningarna.

Jarnvdgen omfattas av ett sarskilt regelverk. Att det ar Trafikverket som innehar tillstan-
det som infrastrukturférvaltare av Svedabs jarnvag, betyder att Svedab inte har nagon ak-
tiv deli det dagliga arbetet, se dven faktaruta Infrastrukturforvaltare. Svedabs strategi
gar ut pa att vara proaktiva genom att bevaka utvecklingen av frdgor som ror sdkerhet,
informera Trafikverket vid incidenter och aktivt delta i utvecklingen av en férbattrad
sdkerhet.

Landanslutningarna ar dven en arbetsplats. Arbetsmiljdansvaret vilar i det har samman-
hanget pa entreprenérerna.

INFRASTRUKTURFORVALTARE

Trafikverkets ansvar ar kopplat till den faktiska forvaltningen och driften av an-
ldggningen och har att f6lja Trafikbestammelser for jarnvag (TTJ). En infrastruk-
turforvaltare ar underkastad en sarskild tillstandsplikt (sdkerhetstillstand). Tra-

fikverket har saval enligt lag som enligt avtalet mellan Svedab och Trafikverket
ansvaret for offentliga krav pa jarnvagen. Svedab har dock reserverat sig for ett
visst inflytande genom att re- och nyinvesteringar ska, forst efter samrad med
Svedab, utforas av Trafikverket.
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GLOBALA HALLBARHETSMAL

Svedab och FN:s globala hallbarhetsmal

Med utgangspunkt i Svedabs uppdrag och mot bakgrund av malen for verksamheten, har
en genomgang av FN:s 17 globala hallbarhetsmal gjorts under 2016. Genomgangen visar
att Svedabs mal knyter an till ett antal av de globala malen.

3.6 Till 2020 halvera antalet dodsfall och
skador i trafikolyckor i vdrlden.

Sa forhaller sig Svedab till malet

God hélsa ar en grundldaggande férutsatt-
ning foér en god samhallsutveckling. Sve-
dab har ett starkt engagemang i fragor
som ror trafiksakerhet och ingen ska beho-
va forolyckas pa de anldggningar som bo-
laget forfogar Gver.

5.1 Avskaffa alla former av diskriminering
av alla kvinnor och flickor dverallt.

5.5 Tillf6rsékra kvinnor fullt och faktiskt
deltagande och lika mdéjligheter till ledar-
skap pd alla beslutsnivder i det politiska,
ekonomiska och offentliga livet.

Sa forhaller sig Svedab till malet
Jamstélldhet ar en férutsattning for hall-

bar och fredlig utveckling. Enkelt uttryckt:

kvinnor och man, flickor och pojkar, ska ha
lika rattigheter och makt att sjdlva forma

sina liv och bidra till samhaéllets utveckling.

Svedab vdrnar om manniskors lika varden
och tar avstand fran alla former av diskri-
minering. Var malsattning &r att de fore-
tag vi samarbetar med ska dela vara
varderingar.

6.5 Senast 2030 genomféra en integrerad
forvaltning av vattenresurser pd alla nivder,
ndr sd dr ldmpligt genom grdnséverskridan-
de samarbete.

6.6 Stédja och stdrka lokalsamhdllenas del-
tagande i arbetet med att férbdttra vatten-
och sanitetshanteringen.

Sa forhaller sig Svedab till malet

Vatten &r en grundférutsattning for allt
levande pa jorden, liksom en férutsattning
for livsmedelsproduktionen. Vattenhante-
ring ar en viktig del i vart ansvar som dgare
till och forvaltare av landanslutningarna.
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7.1 Senast 2030 sdkerstdlla allmén tillgang
till ekonomiskt éverkomliga, tillférlitliga
och moderna energitjénster.

Sa forhaller sig Svedab till malet

Global tillgang till férnybar energi och fos-
silfria brénslen &r en forutsattning for att
kunna mota de stora klimatutmaningarna.
Energiforsorjning ar darfor ett viktigt ben i
var verksamhet. All Svedabs energifor-
brukning kommer idag fran férnybara
energikallor dar dven ett eget solenergi-
projekt numera ingar.

11.2 Senast 2030 tillhandahdlla tillgdng till
sdkra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgdngliga
och hdllbara transportsystem for alla. For-
bdttra trafiksdkerheten, sdrskilt genom att
bygga ut kollektivtrafiken, med sdrskild upp-
mdrksamhet pd behoven hos mdnniskor i ut-
satta situationer, kvinnor, barn, personer
med funktionsnedsdttning samt dldre
personer.

Sa forhaller sig Svedab till malet
Svedabs anldggning ar en del av ett viktigt
transportsystem som knyter ihop Sverige
med 6vriga Europa. Forutom trafiksaker-
heten vill vi att manniskor enkelt och pa
ett hallbart satt ska kunna forflytta sig,
dar en fungerande kollektivtrafik ar en
sjalvklarhet. Var ambition ar att vara moj-
liggorare och ett av vara bidrag ar att sdga
ja till Malmoépendeln pa Kontinentalbanan
genom Malmé.

8.5 Att senast 2030 uppnd full och produk-
tiv sysselsdttning med ansténdiga arbetsvill-
kor for alla kvinnor och mdn, inklusive ung-
domar och personer med funktionsnedsdtt-
ning, samt lika (on fér likvdrdigt arbete.

Sa forhaller sig Svedab till malet

Manga av vérldens arbetstagare befinner
sig i osdkra anstallningar med laga l6ner
och begransad tillgang till bade utbildning
och socialférsdkringar. Framjandet av an-
standiga arbetsvillkor &r en av manga vikti-
ga vdgar For att utrota fattigdom. Svedab
stravar efter att vara en god arbetsgivare
och erbjuder sina anstdllda bra och trygga
arbetsforhallanden.

9.1 Bygga ut tillférlitlig, hallbar och mot-
standskraftig infrastruktur av hog kvalitet,
inklusive regional och grénséverskridande
infrastruktur, for att stodja ekonomisk ut-
veckling och médnniskors viilbefinnande,
med fokus pd ekonomiskt éverkomlig och
rdttvis tillgdang fér alla.

Sa forhaller sig Svedab till malet

En val fungerande och hallbar infrastruk-
tur framjar en ekonomisk tillvaxt och ut-
veckling. Det ligger val i linje med det som
Svedab har dstadkommit — en bro som kny-
ter samman Képenhamn och Malmo till en
dynamisk och granséverskridande stor-
stadsregion. Vart ansvar &r att sdkerstalla
en saker och effektiv forbindelse mellan
landerna.
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ANSVARSFULLT FORETAGANDE INDIREKT EKONOMISK HALLBARHET

SVEDAB OCH HALLBAR
REGIONUTVECKLING

Oresundsbron fyller savil en symbolisk som central roll f&r utvecklingen i
Oresundsregionen genom att dygnet runt, ret runt, méjliggéra resor och
transporter 6ver sundet. Tillsammans med sin danska motsvarighet ska
Svedab vara en garant fér en sdker och effektiv forbindelse éver Oresund.
Ett arbete som sker med den gemensamma malsdttningen om en stabil
ekonomisk utveckling och med ett arligt positivt resultat som okar varje ar.

MAL FOR EN HALLBAR REGIONUTVECKLING

Svedab ska bidra till en sammanhallen Oresundsregion — det vill siga Svedab ska vara en
mojliggorare.
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En region med stark tillvaxt

En fast Férbindelse dver Oresund var en férutsattning For att visionen om en Oresundsregion skulle kunna for-
verkligas. Allt sedan invigningen av Oresundsbron har vi kunnat se hur integrationstanken for regionen successivt
forverkligas i kraft av de helt nya méjligheterna att resa, transportera och utbyta varor och tjdnster mellan Sveri-
ge och Danmark, men dven med 6vriga Norden och Europa. Oresundsférbindelsen stirker konkurrenskraften Fér
regionens naringsliv och bidrar till att skapa en gemensam svensk-dansk Oresundsregion dar manniskor bor, arbe-

tar och samverkar.

INVESTERINGAR | DE SVENSKA LANDANSLUTNINGARNA

A/S @resunds anldggningar

1. 10 km jarnvdg med anslutning till Ko-
penhamns centralstation och godsbangar-
deni Vigerslev.

2.10 km kombinerad motorvdg och
jarnvag.

Oresundsbrokonsortiets anliggningar
3. En 4 km lang sanktunnel mellan Peppar-
holm och en konstgjord halvé vid Kastrup i
Danmark.

4. Den 4 km langa konstgjorda 6n Peppar-
holm, som binder samman bron och
tunneln.

5. Hogbrodelen &r varldens langsta sned-
kabelbro for bade motorvédg och
jarnvdg. En 8 km lang bro mellan Lernac-
ken Malmé och Pepparholm.

Hogsta punkterna ar pylonernas toppar:
200 meter.

Svedabs anlaggningar
6. Lernacken-Fosieby: motorvédg 8 km och
jarnvdg 10 km.

7. Fosieby-Stockholmsvagen: jarnvdg 6
km.

8. Malmo C-Sege &: jarnvag 4 km.
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Svedab byggde de svenska landanslut-
ningarna till Oresundsbron och ansvarar
nu For dess drift och underhall. Jarnvagen
upplats till Trafikverket mot en arlig
ersdttning.

Svedab har dven i samarbetsprojekt med
Trafikverket och Malmo stad byggt trafik-
platsen Naffentorp som invigdes i okto-
ber 2012. Det gjordes mot bakgrund av
att utbyggnaden av Hyllie och Svager-

torps handelsplatser samt IKEA:s etable-
ring i omradet skapade ett behov av en ny
trafikplats vid Yttre Ringvagen.

MSEK Invigningsaret

2000
Vardet av totala investeringar vid arets ingang - 2992 2992
Totala investeringar under aret 2991 0 1
Summa 2991 2992 2993
Bokfort varde 2899 2170 2122

Svedab investerade 1 miljon kronor under 2017 i det pdgdende projekteringsarbetet avseende nya bullerskarmar
langs Kontinentalbanan genom Malmé.

STRATEGISKA INITIATIV SOM BIDRAR TILL UTVECKLINGEN

Investeringen och politiska beslut &r sjélvklara drivkrafter med stor paverkan f6r hur regionen utvecklas som hel-
het. Det géller allt fran interregionala samarbeten och beslut om infrastrukturinvesteringar till harmonisering av
regler for arbetskraft som pendlar mellan de bada ldnderna. Svedab ska bidra till samspelet i regionen genom att:

e erbjuda hog tillganglighet till anlaggningen

» utveckla anldggningen utifran kollektivtrafikens, spartrafikens och vdgtrafikens behov

¢ utveckla och anpassa anldggningen efter omgivande markdgares behov med exempelvis
stationer/trafikplatser/ kapacitetsférstarkningar

¢ erbjuda Malmo stad en god markanvandning.

Grundpelaren &r ett aktivt samhaéllsengagemang dar Svedab pa olika satt verkar for en 6kad tillvaxt i regionen.
Tillgdngligheten &r viktig och Svedab stravar efter att avstdngning endast ska ske for planerat underhall. Svedab
har sedan 2010 och i samarbete med Trafikverket och Malmé stad drivit frdgan om ett dndrat trafiktillstand for
den s3 kallade Malmépendeln, som utgérs av Kontinentalbanan genom Malmé, Oresundsbanan och Citytunneln,
med malsattningen att lata Skanetrafiken och Malmé stad borja trafikera strackan med persontdg. Tillstand bevil-
jades men 6verklagades. Mark- och miljoéverdomstolen beslutade i januari 2018 att inte meddelade prévningstill-
stadnd. Lansstyrelsens tillstand har darfor vunnit laga kraft och Malmé stad kan redan i slutet av 2018 fa igdng
halvtimmes tagtrafik mellan 6stra och vdstra Malmao.

AVBROTT PA SVEDABS ANLAGGNING 2017
Svedabs jarnvdg och vég var, liksom 2016, 6ppen for trafik under hela aret.



RESULTATINDIKATOR G4-EC 8

2014 presenterade Oresundskomiteen rapporten "Broeffekter och méjligheter i
Oresundsregionen” som visade de samhéllsekonomiska vinster som Oresundsbron berak-
nas ha bidragit med under aren fram till 2013 uppgar till 78 miljarder SEK och till 6,5 mil-
jarder SEK f6r 2013. 1 Dagens Nyheter 2016-09-20 stod ” Med facit i hand vet vi att
Oresundsbron &r en av de mest lyckade infrastrukturinvesteringarna i Sverige och funge-
rat som katalysator For en Fantastisk utveckling av hela regionen.” Pa 2017 ars sista
@resund Business Meeting var temat "Framgang utan granser” och med ett nytt trafikre-
kord under 2017 fortsitter Oresundsbron alltjamt att bidra till 6kad samhéllsnytta.

Trafikutveckling: vagtrafik per dygn
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TRAFIKEN | FRAMTIDEN

Godskorridoren Scandinavian-Mediterranean Corridor, dar bland
annat strickningen Stockholm-Palermo via Oresundsbron och
Fehmarn Balt-tunneln ingar, gor den internationella jarnvagstrafi-
ken mer effektiv. Nagot som dven framjar svenskt naringsliv. Ut-
byggnaden av tagstrdckan Libeck-Fehmarn berdknas dock bli klar
forst ar 2030.

SVEDABS BIDRAG TILL UTVECKLING

Trafikprognos
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Svedab ska bidra till att samspelet i regionen underlattas. Under aren har darfér Svedab medverkat i en rad initiativ som alla syftar till att
utveckla, anpassa och tillgangliggora anldggningen i takt med att nya behov uppstar.

Ar Initiativtagare
2017 Svedab
2017 Svedab
2017 Svedab
2016 Svedab
2016 Svedab
2015 Malmo stad
2015 Svedab
2015 Svedab
2014 Svedab
2014 Svedab
2014 Trafikverket

Aktivitet

Svedab och Trafikverket far tillstdnd fran lansstyrelsen f6r
persontrafik pa Kontinentalbanan genom Malmaé. Beslutet
overklagas av boende ldangs banan. Mark — och miljodomstolen
avslar overklagandet. De boende véljer att 6verklaga till Mark- och
miljoéverdomstolen, som den 30 januari 2018 beslutade att inte
meddela prévningstillstand.

Svedab och Trafikverket tecknar avtal om projektering av nya
bullerskarmar langs Kontinentalbanan genom Malmaé.

Svedab och Oresundsbrokonsortiet tecknar avtal att uppféra en
solcellsanldggning vid betalstationen vid Lernacken.

Svedab och Trafikverket far slutliga bullervillkor fran Mark- och
miljoéverdomstolen for tagtrafiken pa Kontinentalbanan genom
Malmé. Atgarder kommer att krévas.

Efter Mark- och miljoéverdomstolens beslut om slutliga villkor for
tagtrafiken pa Kontinentalbanan genom Malmé bérjar
Lansstyrelsen att bearbeta Svedabs och Trafikverkets ansékan om
persontagstrafik pd banan. Ansékan kompletteras pa begdran fran
Lansstyrelsen.

Malmo stad inventerar kvalitet i grundvattnet kring Malmé. Svedab
samtycker till att prov tas i en av bolagets brunnar.

Svedab och Trafikverket erhaller prévningstillstdnd hos Mark-
och miljoéverdomstolen betraffande slutliga villkor for
Kontinentalbanan genom Malmé.

Svedab och Trafikverket anséker om andringstillstand hos
Lansstyrelsen for att trafikera Kontintinentalbanan med
persontag.

Svedab och Trafikverket erhaller slutliga villkor for
Kontinentalbanan genom Malmo fran mark- och miljodomstolen.
Domen 6verklagas.

Svedab och Trafikverket anséker om nytt tillstand hos
Lansstyrelsen for befintlig godstrafik och tilkommande
persontrafik.

Trafikverket anldgger fiberanslutning for trafikkamera. Ett
servitutsavtal undertecknas.
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ANSVARSFULLT FORETAGANDE EKONOMISK HALLBARHET

SVEDAB OCH HALLBAR EKONOMISK
LONSAMHET

Svedab ska tillsammans med A/S @resund vara en aktiv dgare i Oresunds-
brokonsortiet och medverka till att Oresundsbrons varumérke stérks. Det
langsiktiga vardet ska tryggas genom att verksamheten utvecklas enligt
hallbara och affarsmadssiga principer.

EKONOMISKA MAL

Svedabs lan ska vara betalda fére ar 2040*

*Kort historisk bakgrund

| statligt dgda bolag faststélls ekonomiska mal av stdmman. Svedabs ekonomiska
mal bygger pa riksdagens beslut om finansieringen av Oresundsbron och de svenska
landanslutningarna. Infér beslutet om Oresundsbron rddde en politisk oenighet och
debatten var livlig kring finansieringslosning, miljopaverkan och nyttan for samhallet
med en fast férbindelse mellan ldnderna. Fér Svedab ar malet att na det ekonomiska
mal som dgaren har faststallt.

Initialt berdknades dterbetalningstiden for de svenska lanen till 30 ar. Tveksamheter
fanns kring frdgan om vdgavgifterna skulle beldggas med moms eller ej. Nar fragan
provades fastslog Skatteverket att det rérde sig om en momspliktig tjanst. Darmed
forlangdes den berdknade aterbetalningstiden med ytterligare cirka tio ar och tid-
punkten da ldnen bedémdes kunna vara aterbetalda till 2040.
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Finansiering

Svedab finansierar sin verksamhet genom lan i Riksgélden. Lanen finansierade ursprungli-
gen byggandet av landanslutningarna och finansierar idag Svedabs drifts-, investerings-
och rantekostnader. Oresundsbrokonsortiet l&nar pd den éppna kapitalmarknaden med
Sverige och Danmark som garanter. Lanen ska betalas med avgifter fran dels vagtrafiken,
dels den ersittning som Oresundsbrokonsortiet erhaller fr upplatelse av jarnviagen.
Oresundsbrokonsortiet amorterar [6pande av sina skulder.

ARLIGA RANTABILITETSBERAKNINGAR

Oresundsbrokonsortiet utfér rantabilitetsberdkningar och prognoser fér nar Oresunds-
brokonsortiets respektive dgarbolagens lan kan férvantas vara aterbetalda. Berdkningar-
na ligger till grund for den langsiktiga ekonomiska styrningen och bygger bland annat pa
antaganden om inflation, trafikutveckling, reinvesteringsbehov samt realranta. Politiska
beslut och regleringar kan f4 stor betydelse fér Oresundsregionens utveckling och trafik-
strommar éver bron. Andra faktorer att ta hansyn till vid réntabilitetsberdkningar kan
vara beslut om infrastrukturinvesteringar, utvecklingen av interregionala samarbeten och
regler for arbetskraft som bor och arbetar p& var sida av Oresund.

ETT STABILT KASSAFLODE HOS SVEDAB OCH ORESUNDSBROKONSORTIET

Svedabs finansstrategi bygger pa en avvdgd riskprofil. Strategin faststalls arligen av sty-
relsen. | strategin hanteras rdnterisker genom stipulerade ramar for rantemassig férdel-
ning och duration. Malsattningen ar att minska risken fér okontrollerade svangningar i
réantekostnaderna och uppna en kostnadseffektiv hantering av finansiella fléden. De sam-
lade finansiella riskerna anses relativt sett bli lagre vid en sund och konsekvent styrning.
Modellen ar langsiktig och de eventuella justeringar som gors i finansstrategin fran ett ar
till ett annat &r oftast marginella. Oresundsbrokonsortiets styrelse ansvarar p3 motsva-
rande sitt For sin finansstrategi. Oresundsbrokonsortiet bedriver, till skillnad fran Svedab,
dven handel med derivat.

AGARUTTAG

Oresundsbrokonsortiets styrelse har féreslagit att 4garna 2018 tillsammans gér ett uttag
pa totalt 1 070 miljoner danska kronor. Under forutsattning att generalférsamlingen god-
kanner forslaget, kommer Svedab att tillforas en likviditetstillskott mellan 650 — 700 mil-
joner svenska kronor.
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RESULTATINDIKATOR G4-EC 1

Direkt genererade och distribuerade varden 2016 2017

MSEK

Generade varden:

Rorelseintakter 9 11

Ranteintdkter 41 38

Resultatandel Oresundsbrokonsortiet 735 71
785 760

Distribuerade varden:

Rorelsekostnader -24 -19
Anstéllda -5 -5
Langivare -89 -83

-118 -107
Behallet ekonomiskt virde 667 653

Avstamning finansiellt resultat:

Avskrivningar -50 -50
Skatt -136 -133
Arets resultat 481 470

Svedabs andel i Oresundsbrokonsortiets resultat bidrar vasentligt till Svedabs resultat.
Agarna har hitintills inte gjort ndgra uttag fran Oresundsbrokonsortiet, varfér Svedab
alltjdmt lanar i Riksgalden for att kunna FullfFélja sina ekonomiska forpliktelser. Avskriv-
ningar och skattekostnaden ar inte kassaflédespaverkande. Avskrivningarna avser inve-
steringarna i landanslutningarna. Skattekostnaden uppkommer i takt med att Svedab skri-
ver av den latenta skattefordran, som bolaget har bokfért da det har bedomts hégst san-
nolikt att de ackumulerade skattemdssiga underskottsavdragen pa ca 0,7 miljarder kronor
kommer att utnyttjas.

Svedabs skuldkurva
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Rantabilitetsberdkningarna pekar pa att Svedabs lan kan vara aterbetalda fére ar 2030.



RESULTATINDIKATOR G4-EC 4

Svedab far lana i Riksgélden eftersom bolagets investeringar i infrastruktur ar av stor
samhallsekonomisk betydelse. For Svedabs del ar villkoren for [an i Riksgdlden fFormanli-
gare jamfort med villkoren pa den 6ppna kapitalmarknaden. Genom att Svedabs avtal ba-
seras pa reporantan (plus ett administrativt paslag) har Svedabs rorliga [dn under 2017
l6pt med minusranta. Formanen gar inte kvantifiera med nagon rimlig sdkerhet.*

Nagon risk for att Svedab ska forsattas i likvidation finns inte. Svedabs dgare har utfardat
en kapitaltdckningsgaranti for att Svedabs egna kapital alltid ska uppga till ett belopp
som minst motsvarar aktiekapitalet. Ytterligare en forsakring mot likviditetsrisken ar en
obegrdnsad majlighet att i Riksgdlden lana till amorteringar och rantebetalningar. For
den l6pande driften finns en ldneram som, enligt proposition 2009/10:1, uppgar till 3,4
miljarder SEK (basar: 2009). Laneramen bedéms rdcka fram till den tidpunkt da Svedab
och A/S @resund bérjar géra uttag fran Oresundsbrokonsortiet.

* For att Formanen ska kunna kvantifieras ar det nédvandigt att faststalla en refe-
rensrdnta, vilket kréver svar pa en mangd hypotetiska fragestallningar. Till exempel
hur Svedab hade varit kapitaliserat pd marknadsmassiga villkor, hur kapitalstruktu-
rens férdelning mellan eget och frammande kapital med dartill hérande kredit-
tilldgg hade sett ut. Utfallet dndras beroende pa vilka antaganden som gors och var
bedémning ar att férmanen inte gar att faststalla med rimlig sakerhet.

LANEVILLKOR OCH RANTOR
Svedabs lanevillkor per den 31 december 2017

Avista -0,50
5ar 0,03
10ar 0,72

Svenska marknadsrantor for motsvarande l6ptider och datum (%)

Repordnta -0,50
5ar 0,18
10ar 0,78

Repordnta: Riksbankens viktigaste styrranta for den svenska
ekonomin.



ANSVARSFULLT FORETAGANDE

SVEDAB OCH HALLBAR
RESURSANVANDNING

Svedabs verksamhet genomsyras av ett aktivt miljéarbete som syftar till
att begrdnsa miljopaverkan pa och kring broférbindelsen. Vi har sakerstallt
att all energi som vi forbrukar ar Fornybar och ser till ett livscykelperspek-
tiv vid val av material och kemikalier.

MAL FOR EN HALLBAR RESURSANVANDNING

Svedab ska folja lagar, férordningar och foreskrifter.

100 procent av forbrukad energi ska vara fornybar.

Svedab ska pa sikt minska energiférbrukningen.

Miljolagstiftningen — en del av Svedabs
vardag

Svedab bevakar och kontrollerar l6pande att utfardade miljédomar avseende buller och
grundvatten foljs.

GRUNDVATTEN

Svedab maste l6pande bevaka och kontrollera att utfardade miljodomar avseende grund-
vatten foljs enligt ett sarskilt kontrollprogram. Darfér rapporteras omradet under
regelefterlevnad.

BULLER

Till skillnad fran grundvatten behover bullret fran tagtrafiken langs Kontinentalbanan ge-
nom Malmé inte l6pande métas och kontrolleras. Klagomal avseende tagbuller ska enligt
nuvarande kontrollprogram hanteras av miljéforvaltningen i Malma. Miljéforvaltningen
kan i sin tur dldgga Svedab att kontrollera bullernivan pa ett eller flera stéllen ldngs ba-
nan. Mark- och miljééverdomstolens beslut fran 2016 om slutliga bullervillkor innebar att
kontrollprogrammet kommer att revideras.

MILJOMASSIG HALLBARHET
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Redan under planeringsstadiet fastslogs att Oresundsférbindelsen ska utformas
med hansyn till vad som ar ekologiskt motiverat, tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt sa att skadliga verkningar pa miljon férebyggs har i sin tur medfort att
varje del av bygget och den fortsatta driften har genomsyrats av ett langsiktigt
vardeskapande. Med gott resultat da forbindelsens ekonomiska konstruktion hit-

tills visat sig uthallig och inte heller har farhagorna om broférbindelsens negati-
va effekter pa miljon besannats. Tvartom visar forskning* att havsmiljon kring
bron &r den basta i Oresund vilket gjort att Europas stdrsta musselkoloni har eta-
blerat sig pa pylonerna och havsbotten under bron.

*Resultat fran forskare vid Lunds tekniska hogskola som studerat brons inverkan pa havsmiljon fran byggna-
tionen och fram till nutid.

KONTINENTALBANAN GENOM MALMO

1996 faststdllde regeringen provisoriska villkor For bullernivan for samtliga fastigheter
langs Kontinentalbanan genom Malmé. Kontrollméatningarna avslutades 2001. Ar 2008
ldmnade Svedab in en prévotidsredovisning. Mark- och miljééverdomstolen beslutade om
slutliga villkor sommaren 2016, vilka féreskriver begransningsvarden for att begransa
bullret fran Kontinentalbanan genom Malmé. Bullerskyddande atgéarder ska vidtas med
malet att ljudniva i bostadsrum, undervisnings- och vardlokaler inte éverstiger:

30 dB(A) dygnsekvivalentniva
45 dB(A) maximalniva nattetid (kl. 22.00-07.00)

Dessutom ska dtgarder vidtas vid uteplats i anslutning till bostad med malet att sdkerstal-
la att ljudnivan inte 6verstiger 60 dB(A) dygnsekvivalentniva. Projekteringsarbetet inled-
des under 2017 och bullerskdrmarna ska sta fardiga hosten 2021.

NOGGRANN UPPFOLJNING AV ANLAGGNINGENS PAVERKAN PA GRUNDVATTNET

For de plankorsningar som ligger under grundvattennivan har Svedab anlagt pumpanldgg-
ningar Fr permanent grundvattenavsinkning vid Yttre Ringvigen och Oresundsbanan.
Totalt ror det sig om fem brolagen och for dessa har mark- och miljodomstolen utfardat
fem separata miljodomar.

Svedab méter och kontrollerar nivaer, fldden och volymer av grundvattnet [6pande. Re-
sultaten sammanstalls manadsvis. Eventuella avvikelser fran normala fléden identifieras
och atgardas.

| princip aterinfiltreras 100 procent av uppumpat grundvatten med undantag for trafik-
plats Naffentorp. Har har aterinfiltreras cirka 80 procent, da det i annat fall finns en risk
for att Citytunneln paverkas negativt.

Ett automatiskt 6vervakningssystem kontrollerar dygnet runt pumpanldggningarnas
funktion. Ett drift- och underhallsarbete, framst i forebyggande syfte sker l6pande, for att
forhindra driftstopp med anledning av igensattning av pumpar, ventiler och ledningar.

RENING AV DAGVATTEN ELIMINERAR FORORENINGARNA

Svedab har initierat ett program for regelbundna provtagningar for kontroll av magasi-
nens innehall. Arbetet pabdrjades under 2015 med provtagningar i tre av totalt cirka 20
magasin. Fortsatta provtagningar och utvarderingar har genomférts under 2016 och
2017. Resultaten visar att magasinens funktion ar god for att sékerstalla att endast laga
varden av féroreningar nar recipienterna. Aven provtagning av sediment i magasinen visar
endast ringa ackumulerad féroreningshalt. Efter en dialog med miljoférvaltningen i Mal-
mo under hosten 2017 kommer dven vattenprover att tas for att kontrollera férekomst av
mikroplaster.

28



SA NYTTJAS KONTINENTALBANAN GENOM MALMO IDAG
Idag trafikeras Kontinentalbanan genom Malmé endast av gods-
trafik och trafiknivan ar nere pa i stort sett samma niva som fore

Oresundsbrons éppnande. Persontrafiken Flyttades till Citytun-
neln i samband med att den invigdes 2011.

RESULTATINDIKATOR G4-EN 29

Grundvatten

Arets kontrollmatningar visar att inga éverskridanden har skett. Svedab uppfyllde séledes
mark- och miljddomstolens foreskrivna villkor fér grundvattenavsdnkningar vid samtliga
broldgen.

Buller

De fatal stamningsprocesser som forekommit mot Svedab och Trafikverket har framst
rort mojlig miljoskada avseende bullerstérningar for fastighetsdgare langs med Kontinen-
talbanan genom Malmé under byggtiden, samt erséttning for sdnkta marknadsvarden.
Viss ersattning har utbetalats. Buller fran motorvdgen har hittills inte varit féremal for na-
gon anmalan.

EFFEKTIV RESURSANVANDNING SOM BIDRAG TILL EN HALLBARARE UTVECKLING

Svedab har en ambition att sénka energiférbrukningen per liter vatten i pumpstationerna,
utan att mark- och miljésomstolens villkor fér grundvattensankning dventyras. For att fa
en battre 6verblick monterades separata elmatare fér grundvattenpumparna 2015, med
syftet att sarskilja energiférbrukningen fér dagvatten respektive grundvatten. Matresul-
tat har levererats kontinuerligt under 2016 och 2017. For fyra av de fem broldgena déar
grundvattnet pumpas var elférbrukningen, matt per liter vatten, relativt konstant under
hela matperioden. Forbrukningen fér det femte broldget bade fluktuerade och totalt sett
kraftigt minskade pa ett sitt som, mot bakgrund av de 6vriga pumparnas matresultat,
inte kunde anses vara normalt. Vi har darefter kunnat sla fast att orsaken till minskningen
berodde pa en felkoppling i samband med natdgarens matarbyte i slutet av 2016. Felet
korrigerades forst i borjan av 2018. Verklig elférbrukning For 2017 kommer aldrig att kun-
na faststallas. Underlaget i denna rapport baseras istallet pa summering av Svedabs samt-
liga elmatare.
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MILJOVANLIG RESURSANVANDNING - OCKSA ETT BIDRAG TILL EN HALLBARARE UTVECKLING
Svedab och Oresundsbrokonsortiet har traffat avtal om att under 2018 gemensamt upp-
fora solcellspaneler vid betalstationen pa Lernacken. Svedabs totala energiférbrukning
paverkas inte. Den energi som produceras anvinds inom Oresundsbrokonsortiets anldgg-
ning. P& langre sikt hoppas bade Svedab och Oresundsbrokonsortiet pa att solcellsener-
gin ska 6ka till en niva motsvarande féretagens egna forbrukning.

RESULTATINDIKATOR G4-EN 3

Energiférbrukningen minskade med 2 procent jamfért med féregaende ar och lag i allt va-
sentligt pd samma niva som medelvardet fér de fem senaste aren.

Svedab har ingdtt avtal som innebaér att bolaget fran och med 2014 enbart anvander el
fran fFérnybara energikallor.

ENERGIFORBRUKNING

Kwh

150 000

125 000

100 000
75000
50 000
25000

0

2013 2014 2015 2016 2017

Energiférbrukningen

-2 %

30



ANSVARSFULLT FORETAGANDE SOCIAL HALLBARHET

SVEDAB OCH HALLBARA RELATIONER

Svedab vill pa alla satt verka for en langsiktigt hallbar utveckling. Viktiga
byggstenar ar att vi i alla uppdrag och situationer foljer tilldmpliga lagar
och regler samt upptrader omdomesgillt, arligt och rattvist. God affarsetik
beror bade Svedabs egen organisation och bolagets omgivning, och inklu-
derar dven riskhantering, anti-korruption samt krav pa leverantoérer och
andra affarspartners.

MAL FOR HALLBARA RELATIONER

Anlita leverantorer som delar de varderingar som kommer till uttryck i Svedabs uppférandekod.
Nolltolerans mot mutor och korruption.

Ingen ska behdvas skadas allvarligt eller omkomma pa Svedabs anldaggning.

Vara lyhord for synpunkter pa skotseln av anldggningen. Alla synpunkter och fragor ska bemdtas
och besvaras.

Utvardering av leverantorerna for en
hallbar utveckling

Fordelarna med att bedriva ett hallbart féretagande ar manga och desto fler som gor det
ju effektivare kan utvecklingen drivas i en hallbar riktning.

FOr att fa fram ett beslutsunderlag for vara leverantorskontakter tillampar Svedab ett
verktyg som riskklassificerar nya leverantorer utifran ett antal kriterier; geografiska, etis-
ka, miljomassiga och sociala.
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Vi ber ocksa leverantéren att géra en sjélvutvdrdering genom att besvara en enkat med
frdgor om hur féretagen bedriver sitt hallbarhetsarbete. Det ger oss ocksa viktigt infor-
mation om vara leverantérer delar de varderingar som kommer till uttryck i var
uppférandekod.

SAMARBETEN SOM DET MEST KONSTRUKTIVA VERKTYGET FOR PAVERKAN

Utfallen fran riskklassificeringen och sjélvutvarderingen blir vdgledande for de atgarder
som Svedab valjer att vidta. | forsta hand soker vi samarbeten i fragor som rér hallbarhet
dar vi kan bidra med kompetens som hjalper leverantoren att utveckla sitt ansvarstagan-
de. I de fall en leverantor forknippas med mycket hoga risker kan Svedab valja att avsluta
ett samarbete respektive i en upphandlingssituation vélja bort leverantéren.

Fordjupad enkat till Svedabs stérsta leverantorer

| syfte att skapa en djupare forstdelse for leverantérerna och deras arbete med hallbart
féretagande genomfoérdes under 2015 en fordjupad enkatundersékning med de storsta
leverantérerna. Baserat pa den konstaterades att samtliga leverantorer driver ett hallbar-
hetsarbete om an i olika mognadsgrad och varierande omfattning. Det finns ett engage-
mang for dessa fragor hos leverantérerna och en ambition att fortsatta utvecklingen av
ett hallbart foretagande. Ett arbete som vi kommer att f6lja men som under 2017 inte har
foranlett nagra sarskilda tgarder.

Skadestandsansprak

Tre fastighetsdgare framforde under 2017 skadestandsansprak till Svedab for skador pa
sina fastigheter i ndrheten av broldge 6 dar Pildammsvagen korsar Yttre Ringvédgen. | ska-
destandsanspraket gor fastighetsdgarna gallande att Svedabs verksamhet avseende
grundvatten har medfort betydande skador pa byggnader, mark och trad.

2013 fick Svedab en miljodom avseende bortledning av grundvatten fér det aktuella bro-
laget. Svedabs standpunkt ar att skador som har uppkommit fére ar 2013 inte har ndgot
samband med bolagets verksamheten vid brolaget. For perioden efter 2013 kommer Sve-
dab inom ramen f6r en prévotidsredovisning att redovisa eventuella skador.

RESULTATINDIKATOR G4-EN 32, G4-LA 14, G4-HR 10

Inga upphandlingar av nya leverantérer har skett under aret.

GODA VERKSAMHETSMETODER AR CENTRALA FRAMGANGSFAKTORER FOR LANGSIKTIGT
VARDESKAPANDE

For Svedab innebar anti-korruption att vi ska varna om konkurrens pa lika villkor och ta av-
stand fran exempelvis kartellbildningar liksom otillbérliga ersattningsformer. Ingen i bola-
get Far utnyttja sin stallning for personlig eller nérstaendes vinning, pa bolagets, leveran-
torers eller kunders bekostnad. Vara anstéllda uppmanas ocksa att undvika situationer
som innefattar ndagon form av intressekonflikt.
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Utbildning ett viktigt led for att minska riskerna
Svedabs medarbetare ska ha god kinnedom om de lagar och regler som ska efterlevas
samt kunna forsta och identifiera risker.

En annan viktig del av arbetet med anti-korruption ar att verka for att leverantorer och
samarbetspartners tar sitt ansvar och aktivt arbetar med fragan. | Svedabs verktyg for
riskklassificering av leverantérer ingdr dven att bedéma risker for korruption.

RESULTATINDIKATOR G4-SO 04

Styrelsen har som ett led i kommunikationen med och utbildning av bolagets medarbeta-
re beslutat att Svedab ska tillampa "Naringslivskoden”; Institutet mot mutor: "Kod om ga-
vor, beléningar och andra férmaner i naringslivet”. Koden bedéms ge den vagledning i fra-
gor om hur gavor, beléningar och andra férmaner far anvandas och hjalper oss att géra
ratt bedémning av vad som &r en tilldten respektive otilldten forman. Koden ger ocksa
vagledning om hur en anstalld ska bete sig i tveksamma situationer. Ytterligare informa-
tion finns pa http://www.institutetmotmutor.se

RESULTATINDIKATOR G4-SO 5

Svedab har inte haft nagra incidenter som kan kopplas till korruption under aret.

EN TRAFIKSAKER FORBINDELSE AR EN HOGST PRIORITERAD FRAGA

Olyckor i samband med privat resande, yrkesmassiga transporter och underhallsarbete av
landanslutningarna kan i varsta fall leda till personskador och dédsfall liksom orsaka all-
varliga skador pa Svedabs anlaggning. Trafiksdkerhet ar darfor sjalvklart en viktig och pri-
oriterad fraga. Malsattningen for det trafiksakerhetsarbete som bedrivs idag, ar den noll-
vision som fastslagits i ett riksdagsbeslut. Anldggningen ska ocksa vara en saker arbets-
plats for alla som utfér ndgon form av arbete pa och/eller vid anldggningen.

SA SAKRA AR SVEDABS LANDANSLUTNINGAR

Ett sdkerhetsarbete kan aldrig anses som klart utan ar standigt pagdende. Grundldaggande
for att nad var malsattning ar att samtliga sakerhetsforeskrifter iakttas och aldrig asido-
satts. Sdkerhetsarbetet handlar ocksa om en standig process med att utbilda och repete-
ra, inte minst for att minimera riskerna med den manskliga faktorn. Ytterligare en viktig
bit i sdkerhetsarbetet ar utformningen av sjalva infrastrukturen. Yttre Ringvdgen ar en
modern, bred och fyrfilig motorvag utformad med flacka slanter f6r att minska skaderis-
ken vid en avakning. Oresundsbanan &r en dubbelspérig jirnvig, beligen mitt emellan
Yttre Ringvdgens bdda motorvagshalvor. Uppbyggda vallar mellan jarnvdg och motorvéag
ska minimera risken f6r krock mellan tag och vagtrafik. Kontinentalbanan genom Malmé
ar ocksa en dubbelsparig jarnvag och fick vid senaste ombyggnaden ny réls och nya slipers
for att minska risken for ursparning.

SVEDAB FOLJER HANDELSEUTVECKLINGEN

| forsta hand ar det Trafikverket genom driftsavtalen som &r skyldigt att uppratthalla sy-
stem for olycksrapportering och genomféra de analyser som ska leda till att sdkerheten
forbattras. Svedab féljer Trafikverkets rapportering.

Antalet incidenter dar vilt tar sig in pd Yttre Ringvdgen och betalstationen har 6kat. Nagra
incidenter av allvarligt slag har dnnu inte intréffat. En projektgrupp tillsattes 2016 for att
se huruvida viltstangsel kunde vara ett alternativ for att minska viltets korsande av vagen.
Fran Oresundsbrokonsortiets sida har man konstaterat att detta fér ndrvarande inte &r
aktuellt.
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RESULTATINDIKATOR G4-PR 1

SAKERHET UR ETT BARNPERSPEKTIV

Ingen manniska ska omkomma eller allvarligt skadas pa vara anldggningar. Barn dr en sar-
skilt sarbar grupp. Barn agerar impulsivt, kan inte alltid bedéma konsekvenserna av sitt
handlande varfor sdkerhetslésningar for vuxna kan vara overksamma for barn. Barnsdker-
hetsperspektivet ar darfor viktigt i Svedabs arbete med hog sakerhet for alla.

Risken &r stor att komma till skada om man befinner sig pa Svedabs anldggningar och inte
ar biltrafikant eller tagtrafikant, oavsett om man vistas dar olovligen eller med tillstand.
Skillnaden &r att de med tillstand kan omgardas av skyddsatgarder av olika slag.

Under 2017 paborjades ett arbete med att belysa barns sakerhet och tillganglighet till
Svedabs anldggningar. Utgangspunkten ar FN:s barnkonvention och darvid:

* skapa basta mojliga fForutsattningar for barns rorelsefrihet och sakerhet;

¢ skapa en anvandbar miljo fér barn;

* undanroja hinder for barn att anvdnda transportsystemet;

o tillse att tillgdngligheten till viktiga malpunkter fér barn beaktas tidigt i den fysiska
planeringen samt vid projektering, byggande, drift och underhall;

¢ stimulera andra aktorer att ta hdnsyn till barns behov av tillgdnglighet, sdkerhet och
god milj6; och

¢ samrada med barn eller de som féretréder barn.

Da Trafikverket innehar rollen som infrastrukturforvaltare av Svedabs jarnvdgsanlagg-
ningar har kontakt etablerats med Trafikverkets nationellt ansvarige for barnperspektiv-
fragor. Under 2018 fortsatter arbetet med analyser och férslag till hur sakerheten for
barn kan férbattras.

FOREBYGGA FELKORNINGAR

Oresundsbrokonsortiet har uppmarksammat att det regelbundet intréffar allvarliga inci-
denter vid betalstation nar bilister som har kort fel valjer att backa tillbaka pa motorva-
gen eller vander for att kora tillbaka i motsatt korriktning. Svedab har med anledningen
av problemet inlett ett arbete med att se 6ver vad som kan goras for att forebygga
felkdrningarna.
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SVEDAB VILL BREDDA DIALOGEN

Svedabs ansvar for drift och underhall av de svenska landanslutningarna innebar en skyl-
dighet att bevaka att funktion och sikerhet uppratthalls. Aven om broférbindelsen upp-
levs fungera tillfredstallande, ar Svedabs ambition att utveckla férbindelsen ytterligare.
Det gor vi bast genom att ta reda pa vara intressenters uppfattning, synpunkter och for-
vantningar pa var verksamhet. Allt i syfte att bidra till en dnnu battre miljo, hogre saker-
het och trivsel fér de som fardas pa eller pa annat sétt berérs av broférbindelsen.

Dina asikter och synpunkter &r viktiga f6r oss

Via Svedabs webbplats http://svedab.se/kontakt/#synpunkter finns mojlighet att vanda
sig till oss med synpunkter som rér Svedab respektive drift och skotsel av anldggningen.
Det &r framst en plats for fragor som ror den allmanna sékerheten pa och vid anldggning-
en. For akuta fragor hanvisas till Trafikverket som pa Svedabs uppdrag sjalvstdndigt an-
svarar for den praktiska driften och underhallet. Fragor som rér buller, grundvatten och
avledning av dagvatten hanteras av Svedab eller i ndra samverkan med Malmo stad, Lans-
styrelsen eller VA SYD. Svedab ansvarar ocksa for faciliteter vid rastplats Skanegarden
och fér gronytor som bullervallar, slanter och planteringar ldngs med motorvdgen mellan
E6 och brofastet vid Lernacken.

Svedab uppmanar alla med fragor och synpunkter att ta kontakt via webbplatsen.



STYRNING AV HALLBARHETSARBETET

Svedabs styrning av hallbarhetsarbetet

Styrningen av Svedabs hallbarhetsarbete tar sin utgangspunkt i uppdraget
fran var dgare. Regeringen utovar sitt inflytande genom de riktlinjer som
finns samlade i Statens dgarpolicy och som tillsammans med var uppféran-
dekod bildar bas for hallbarhetsstyrningen. Syftet &r att sdkerstalla Sve-
dabs ataganden och allmant verka for ett 6kat vardeskapande i
Oresundsregionen.

SVEDABS UPPDRAG

Svedabs uppdrag och ansvar ar fastlagt i beslut av Sveriges riksdag, proposition
1990/91:158, och i ett avtal mellan de svenska och danska regeringarna. Svedab bildades
1991 med uppdraget att genom ett konsortium dga, forvalta, driva och underhalla en av-
giftsfinansierad fast férbindelse dver Oresund for jarnvags- och vigtrafik mellan Képen-
hamn och Malmo. Uppforandet av nédvandiga omraden och anldggningar fér avgiftsupp-
tagning, tullbehandling och passkontroll samt jirnvdgs- och vagférbindelser till Oresunds-
forbindelsen fran befintliga jarnvdgs- och vagnat i Sverige omfattades av uppdraget.

AGARSTRUKTUR OCH FORETAGSFORM

Nar landanslutningarna stod fardiga ar 2000 ansdgs det bade praktiskt och ekonomiskt
motiverat att nyttja befintliga resurser hos Svedabs davarande dgare, Banverket och Vég-
verket — idag Trafikverket. Langsiktiga driftavtal tecknades med de bada statliga verken.
For Svedab innebar det att verksamheten kan drivas med en mycket liten organisation.

Svedab har idag tre anstallda; vd, ekonomichef och driftchef. Svedabs styrelse bestar av
fem ledamaéter. Styrelsen fattar beslut om langsiktiga liksom kortsiktiga mal och strategi-
er som rér ekonomiska, miljémassiga och sociala fragor. Det finns inga kommittéer eller
utskott.
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Medelantal anstédllda 2016 2017

Kvinnor 1 1
Man 2 2
Totalt 3 3

Svedab &r medlem i Svenskt Naringsliv. Samtliga anstalla ar heltidsanstallda och omfattas
av kollektivavtal.

Oresundsbrokonsortiet — ett svensk-danskt intresseforetag

Foretaget 4gs gemensamt till lika delar av Svedab och A/S @resund och &r darfor en form
av intressefdretag. Oresundsbrokonsortiet avger en hallbarhetsredovisning och de l3sare
som ar intresserade av att veta mer hanvisas till www.oresundsbron.com. Under avsnittet
Oresundsbrokonsortiet finns en kortfattad redogérelse Fér hur dgarna utdvar sitt infly-
tande 6ver verksamheten.

ORESUNDSREGIONEN

Oresundsregionen ar Nordens stérsta och titast befolkade storstadsregion. Enligt
Oresundskommitténs definition omfattar regionen Skane, Sjilland, Mdn, Falster, Lolland
och Bornholm. Ytan &r 21 203 km2 och har bor ca 4 miljoner invanare, varav en tredjedel i
Sverige och tva tredjedelar i Danmark.

TILLAMPNING AV EXTERNA RIKTLINJER

Vid sidan av andra tilldmpliga lagar och férordningar foljer Svedab Global Reporting Initia-
tive (GRI), Svensk kod for bolagsstyrning, Naringslivskoden framtagen av Institutet mot
mutor, samt ISO 26000, som utgér modell fér Svedabs verksamhetsstyrning och utgangs-
punkt ndr det galler bolagets sociala ansvarstagande.

Svedab foljer officiellt inte FN:s Declaration The Rio Declaration on Evironment and Deve-
lopment, det vill sdga forsiktighetsprincipen, da den inte bedéms som direkt tilldmplig pa
Svedabs verksamhet. Ddaremot ligger vart agerande i en rad fragor véli linje med
forsiktighetsprincipen.
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TILLAMPNING AV UPPFORANDEKOD

Svedab har fér att tydliggora sitt ansvarstagande definierat ett antal grundregler for hur
bolaget ska agera, vilka samlats i Svedabs uppférandekod. Koden reflekterar Svedabs syn
pa hallbarhetsfragor rérande manskliga rattigheter, arbetsférhallanden, miljo, goda verk-
samhetsmetoder samt samhallsengagemang och utveckling. Svedab vill ocksa att leveran-
térer och samarbetspartner ska dela varderingarna. Svedab respekterar de varderingar
som kommer till uttryck i internationella riktlinjer som FN:s Global Compact och OECD:s
riktlinjer for multinationella féretag. Svedabs interna organisation ar liten och de anstall-
da ar val fortrogna med uppférandekodens innehall och vikten av att leva upp till den.
Svedab ska verka for att dven Oresundsbrokonsortiet delar samma varderingar. Svedabs
uppférandekod finns att ldsa i sin helhet pa webbplatsen under fliken Bolagsstyrning.
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http://svedab.se/bolagsstyrning/

OM ORESUNDSBROKONSORTIET

ORESUNDSBROKONSORTIETS AFFARSIDE

Oresundsbron ska dagligen bygga nya broar — ekonomiskt, kulturellt och mentalt.

Oresundsbrokonsortiet - ett gemensamt
svensk-danskt intresse

Oresundsbrokonsortiet har bildats av Svedab och A/S @resund. Oresundsbrokonsortiet
ager, forvaltar och driver Oresundsbron. Bron finansieras med vigtrafikantavgifter samt
ersdttningar fran den svenska och danska staten for deras nyttjanderatt av jarnvagsspa-
ren pa bron. Agarnas rittigheter och skyldigheter regleras i ett konsortialavtal. Agarna
svarar solidariskt gentemot tredje man fér varje forpliktelse som uppkommer i Oresunds-
brokonsortiet i samband med dess verksamhet. Vinster och férluster delas lika och in-
komstbeskattningen sker hos dgarbolag enligt respektive lands skattelagstiftning.

AGARNAS INFLYTANDE

Oresundsbrokonsortiet &r i princip organiserat p& samma sitt som ett aktiebolag. Agar-
nas ratt att besluta utévas p3 Oresundsbrokonsortiets stdmma. Vilka drenden som ska be-
handlas regleras i konsortialavtalet. Styrelsen, som utses av stdmman, bestar av fyra sty-
relseledaméter fran Svedab och Fyra frdn A/S Oresund. Ordférandeskapet vaxlar vartan-
nat &r mellan linderna. Svedabs arsstdmma utser de svenska ledaméterna i Oresundsbro-
konsortiets styrelse. Oresundsbrokonsortiets styrelse utser vd, faststiller affarsplaner
och ansvarar for att det finns relevanta riktlinjer.
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VERKSAMHETSSTYRNING

Oresundsbrokonsortiets styrelse ska se till att férvaltningen av Oresundsbron ar l3ngsik-
tigt hallbar for att sdkerstalla den planerade ekonomiska respektive fysiska livslangden.
Ma3lsattningen &r att styra Oresundsbron mot en avkastningsférmaga sé att saval
Oresundsbrokonsortiets som dgarbolagens l3n blir terbetalda i enlighet faststallda mal.
For att nd dessa langsiktigt finansiella mal har styrelsen tva verktyg till sitt forfogande:

¢ enval avvagd prissattningsstrategi och produktsammansattning.
¢ enval fungerande finansférvaltning.

Lanar pa den internationella kapitalmarknaden

Oresundsbrokonsortiet ldnar pa den internationella kapitalmarknaden. Uppl&ningen ga-
ranteras solidariskt av Sverige och Danmark. Svenska staten har genom Riksgalden teck-
nat ett granskningsavtal med Oresundsbrokonsortiet. | detta regleras Oresundsbrokon-
sortiets skyldighet att félja fastlagd finanspolicy samt informationsataganden. Riksgal-
den har dven ritt att granska och godkinna dndringar i Oresundsbrokonsortiets
finanspolicy.

Fragan om statsstod

EU-kommissionen fick av HH-Ferries Group under 2013 motta en anmélan dar Oresunds-
forbindelsen pastas erhalla otilldtna statsstod. Redan 1995 meddelade kommissionen att
statsgarantierna inte &r att betrakta som statsstéd eftersom Oresundsbron &r en investe-
ring till gagn for samhéllet som helhet och en gemensam nytta av allmant offentligt
intresse.

| ett uttalande 2014 konstaterar EU-kommissionen att beslutet om den statliga finansie-
ringen skedde i linje med EUs bestdammelser. Kommissionens konkurrenskommissionar
pekar pd att Oresundsférbindelsen frémjar den regionala integrationen mellan Sverige
och Danmark och gemensamma transportprioriteringarna utan att otillborligen snedvrida
konkurrensen pa den inre marknaden.

EU-kommissionens beslut fran 2014 6verklagades till Tribunalen. Sverige och Danmark
kallades till férhandlingar i oktober 2017. Malet férvantas bli avgjord under férsta halva-
ret 2018.

AGARNAS UTTAG

Frdgan om dgarnas uttag fran Oresundsbrokonsortiet regleras i konsortialavtalet. Agarna
har gjort en éverenskommelse om att uttag ska ske nar Oresundsbrokonsortiet redovisar
fritt eget kapital. Det skedde 2017 och dgarna avser att borja gora uttag 2018, se aven
Finansiering.

OVERORDNADE MAL

¢ Trafiken ska oka.

¢ Forbindelsen ska vara sdker och tillganglig.

¢ Integrationen i regionen ska stodjas.

¢ Organisationen ska vara kundfokuserad och effektiv.
¢ Ekonomin ska utvecklas stabilt.
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OM HALLBARHETSREDOVISNINGEN

Hallbarhetsredovisningen omfattar Svedab och den svenska verksamheten om inget an-
nat anges. Den upprattas med avsikten att pa ett 6vergripande och konsekvent sdtt speg-
la var ambition att skapa en langsiktig och l6nsam verksamhet. Rapporten dr indelad i tyd-
liga avsnitt For att underlatta ldsning och navigering. Siffror inom parentes avser férega-
ende ar om inget annat anges.

REDOVISNINGSCYKEL

Svedabs hallbarhetsredovisning publiceras arligen och omfattar kalenderaret. Senaste
hallbarhetsredovisning publicerades i mars 2017 och redovisar hallbarhetsarbetet for
2016 enligt GRI G4 niva "Core”.

Foér mer information om Svedabs héllbarhetsarbete:

Miljo

Fredrik Liljeqvist, driftchef
Telefon +46 40 660 98 83
fredrik.lilieqvist@svedab.se

Ekonomi och sociala fragor
Erna Ahlfors, ekonomichef
Telefon +46 40 660 98 82
erna.ahlfors@svedab.se

Svedabs hallbarhetsredovisning fér 2017 har upprattats enligt GRI G4 niva "Core” och faststalldes av styrelsen den 22 mars 2018.

Bo Lundgren Jan Olson
Ordférande
Lars Erik Fredriksson Malin Sundvall

Kerstin Hessius

UlF Lundin
VD
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OBEROENDE REVISORS RAPPORT OVER OVERSIKTLIG GRANSKNING AV
HALLBARHETSREDOVISNINGEN

Till Svedab AB

Inledning
Vi har fatt i uppdrag av féretagsledningen i Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB
("Svedab”) att 6versiktligt granska Svedabs hallbarhetsredovisning for ar 2016.

Styrelsens och féretagsledningens ansvar for hallbarhetsredovisningen

Det ar styrelsen och féretagsledningen som har ansvaret for att uppratta hallbarhetsre-
dovisningen i enlighet med tilldmpliga kriterier, vilka framgar i avsnittet "Om hallbarhets-
redovisningen”, och utgérs av de delar av Sustainability Reporting Guidelines (utgivna av
The Global Reporting Initiative, GRI) som ar tillampliga for hallbarhetsredovisningen, samt
av foretagets egna framtagna redovisnings- och berakningsprinciper. Detta ansvar inne-
fattar dven den interna kontroll som bedéms nédvandig for att uppratta en hallbarhetsre-
dovisning som inte innehaller vasentliga fel, vare sig dessa beror pad oegentligheter eller
pa fel.

Revisorns ansvar
Vart ansvar ar att uttala en slutsats om hallbarhetsredovisningen grundad pa var 6versikt-
liga granskning.

Vi har utfort var oversiktliga granskning i enlighet med ISAE 3000 Andra bestyrkandeupp-
drag an revisioner och 6versiktliga granskningar av historisk finansiell information utgiven
av IAASB. En 6versiktlig granskning bestar av att gora forfragningar, i forsta hand till per-
soner som ar ansvariga for upprattandet av hallbarhetsredovisningen, att utféra analytisk
granskning och att vidta andra 6versiktliga granskningsatgarder. En 6versiktlig granskning
har en annan inriktning och en betydligt mindre omfattning jamfoért med den inriktning
och omfattning som en revision enligt IAASBs standarder for revision och god revisions-
sed i 6vrigt har. De granskningsatgarder som vidtas vid en 6versiktlig granskning gor det
inte mojligt For oss att skaffa oss en sadan sdkerhet att vi blir medvetna om alla viktiga
omstdndigheter som skulle kunna ha blivit identifierade om en revision utférts. Den utta-
lade slutsatsen grundad pa en 6versiktlig granskning har darfor inte den sdkerhet som en
uttalad slutsats grundad pa en revision har.

Revisionsforetaget tillampar ISQC 1 (International Standard on Quality Control) och har
darmed ett allsidigt system for kvalitetskontroll vilket innefattar dokumenterade riktlin-
jer och rutiner avseende efterlevnad av yrkesetiska krav, standarder for yrkesutévningen
och tillampliga krav i lagar och andra forfattningar.

Var granskning utgar fran de av styrelsen och féretagsledningen valda kriterier, som defi-
nieras ovan. Vi anser att dessa kriterier ar lampliga for upprattande av
hallbarhetsredovisningen.

Vi anser att de bevis som vi skaffat under var granskning &r tillrdckliga och andamalsenli-
ga i syfte att ge oss grund for vart uttalande nedan.

Uttalande

Grundat pa var oversiktliga granskning har det inte kommit fram nagra omstandigheter
som ger oss anledning att anse att hallbarhetsredovisningen inte, i allt vasentligt, &r upp-
réttad i enlighet med de ovan av styrelsen och foretagsledningen angivna kriterierna.

Malmé den 22 mars 2018

PricewaterhouseCoopers AB

Carl Fogelberg Fredrik Ljungdahl

Auktoriserad revisor Specialistmedlem i FAR
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GRI-Index

Generella standardindikatorer

STRATEGI OCH ANALYS
G4-1

ORGANISATIONSPROFIL

G4-3

G4-4

G4-5

G4-6

G4-7

G4-8

G4-9

G4-10

G4-11

G4-12

G4-13

TILLAMPNING AV EXTERNA RIKTLINJER
G4-14

G4-15

G4-16

Uttalande fran vd om Svedabs hallbarhetsstrategi

Firma

Varumarke och tjdnster

Lokalisering av bolagets huvudkontor
Antal lander som bolaget har verksamhet i
Agarstruktur och féretagsform
Marknader som bolaget &r verksamt pa
Det redovisade bolagets storlek

Anstallda

Kollektivavtal

Foretagets distributionskedja

Vasentliga férandringar under redovisningsperioden

Tilldmpning av forsiktighetsprincipen
Tilldmpning av externt erkanda riktlinjer

Sammanslutningar som féretaget ar medlem i

IDENTIFIERADE MATERIELLA ASPEKTER OCH AVGRANSNINGAR

G417
G4-18

G4-19
G4-20
G4-21
G4-22
G4-23

INTRESSENTER
G4-24

G4-25

G4-26

G4-27

INFORMATION OM REDOVISNINGEN
G4-28

G4-29

G4-30

G4-31

G4-32

G4-33

BOLAGSSTYRNING

G4-34

ETIK OCH INTEGRITET

G4-56

Rapportens omfattning

Processer for att faststalla innehall och avgransningar

Processer fér att faststalla innehall och avgransningar
Materiella aspekter

Materiella aspekter inom organisationen

Materiella aspekter utanfor organisationen
Forandringar av tidigare redovisad information

Vasentliga fordndringar avseende avgrénsning, omfattning, matmetoder

Vasentliga férandringar avseende avgransning, omfattning, matmetoder

Intressentgrupper och intressenter som bolaget har kontakt med
Principer for identifiering och urval av intressenter
Intressentdialoger

Vasentliga fragor som framkommit vid intressentdialoger

Redovisningsperiod

Senast avldmnad redovisning
Redovisningscykel
Kontaktpersoner

GRI index
Bestyrkanderapport

Foretagsledning

Uppférandekod
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Specifika standardupplysningar

VASENTLIGT OMRADE

Ekonomi

Indirekt ekonomisk paverkan

Energi

Efterlevnad lagar, férordningar och
foreskrifter

System for hantering av synpunkter
och anmélningar

Utvdrdering av leverantérer

Anti-korruption

Kundernas sdkerhet och hélsa

DMA/INDIKATOR
G4-DMA

G4-EC1

G4-EC4

G4-DMA

G4-ECT7

G4-EC8

G4-DMA

G4-EN3
G4-DMA
G4-EN29

G4-DMA

G4-DMA

G4-EN32, G4-LA14,G4-HR10

G4-DMA

G4-S04
G4-DMA

G4-PR1

AVSNITT

Svedab och hallbar ekonomisk [6nsamhet
Finansiell information

Finansiellt stéd fran den offentliga sektorn
Svedab och hallbar regionutveckling
Investeringar i svenska landanslutningar
Vasentligt bidrag till samhallsnyttan

Effektiv resursanvdandning som bidrag till en hallbarare
utveckling

Energiforbrukning
Milj6lagstiftning — en del av Svedabs vardag
Boter och andra sanktioner for brott etc

Svedab vill bredda dialogen

Utvardering av leverantérerna for en hallbar utveckling

Utvardering av nya leverantérerna pa grunder som miljo,
arbetsrattsliga och ménskliga rattigheter

Goda verksamhetsgrunder ar centrala framgangsfaktorer
for langsiktigt vardeskapande

Rapportering av incidenter och vidtagna atgarder
En trafiksdker forbindelse ar en hdgst prioriterad fraga

Sakerhetsarbete ar en standig process

Awvikelse: Hela verksamheten har bedémts ur ett hélso- och
sdkerhetsperspektiv. Att forhindra olyckor och tillbud pa de
svenska landanslutningarna dr en prioriterad fraga.
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